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Forst til fots

For & produsere gass brukte . . i i i
Wellman jernfilspon og saltsyre. wli)vilnter %ﬂ{:nn s(l?:dt i"l‘é%%?liif
Mengder av skdr av svaere i T
sy 7 o . det i 1894 en ekspedisjon som
f-usm::m r;ernﬁls gon e tprgzswédet.’ibnc’i Norlidllpc()iler;{1 til kfots
i y ra Spitsbergen. Med skip kom
bensintanker og -fatog . de til nordsiden av Nordaustlan-
lintrede trekonstruksjoner er i i i
spli te synlige spor etter det. Skipet forliste, men alle
dag de eneste syniig : kom velberget tilbake.

denne uoppslitelige opt'imist og
dumdristige pioner. Reisverket

pé& Wellmans hangar i S4a med slede

Virgohamn falt sammen i 1912.
- Haggaren var ganske stor: 210
fot lang, 85 fot hgy og dekket av
et par hektar seilduk. Til
bygging av golv ble det benyttet
" materialrester fra Andrees
ballonghus fra 1897. Tyskeren
Bauenthal, som i 1901 gjorde et
héplgst fliteframstpt mot den
forjettende Nordpolen, hadde
tidligere forsynt seg med

byggematerialer. -

Wellman ga seg dog ikke. I 1898
overvintret han pa Franz Josefs
land for & gjennomfgre en slede-
ferd nordover. Ogsa dette forsgk
var mislykket. To kjente norske
fangstmenn, - - «Fram»-mannen

Bernt Bentsen og Paul Bjgrvik,

overvintret p4 Kapp Heller for
Wellman. Bentsen dgde 2.-ja-
nuar - :1899. . Bjgrvik ' fortsatte
overvintringen med liket ved si-
den av 'seg i kgyen, for han
hadde lovet Bentsen at han ikke
skulle bli spist av isbjgrn. «Det
var ogsd- godt & ha noen ‘&
snakke “med, for ‘vi ‘hadde- jo

veert skolekamerater», sa. Bjgr-

vik etterpa. :

Sommeren 1906 forsgkte si

Wellman seg igjen, denne gang
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Pressens makt er stor. Likevel nar ikke all-
tid en pressemann sitt mal. Det erfarte i alle
fall den amerikanske journalist Walter
Wellman. Han prgvde & na Nordpolen til
fots, med motorslede, og tre ganger med
luftskip. Hver gang med stor optimisme

fulgt av fiasko.

fra Virgohamn p& Danskgya, ut-
gangspunktet for Andrees mis-
lykte ballongferd mot Nordpo-
len. Wellman medbrakte denne
gang et luftskip pa 6000 m® byg-
get i Paris av Godard. Det hadde
to bensindrevne motorer og pro-
pell for og akter. Turen til Nord-
polen skulle ta 50 timer. I tillegg
hadde han med motorsleder for
eventuelt ved hjelp av dem & ta
seg fram over polisen. Sledene
var konstruert av Wellman selv
og var bygget etter motorsyk-
kelprinsippet. De veide med full
last to tonn og hadde motor med
6 hk.

Med i ekspedisjonen var ogsa
meteorologen, major H.D. Her-
sey som representant for USAs
regjering og Det geografiske sel-
skap i Washington, M.J. Smith
som sakkyndig i tradlgs telegra-

fering, den franske luftseileren -

Gaston Hervieu og hans maski-
nist Paul Collardeau. Konsul
Magnus K. Gizvers ishavsfar-
tgy «Frithjof» av Tromsg ble hy-
ret for to somre. Oppfgring av
hangar og hovedstasjon i Virgo-
hamn ble overlatt til den en-
gelske ingenigr Alexander Le-
wenthal.

Detaljene klikket i tur og or-
den. Ballongen var utett, moto-
rene fungerte ikke, den tradlgse
telegrafien var ubrukelig og mo-
torsledene gikk det ikke an & fa
av flekken i skruis. Det ble altsd
ngdvendig & gi opp forsgket.
«Frithjof» returnerte til Tromsg.
Ballongen ble transportert til-
bake til Paris for utvidelse og

forsterkning. Motorsledene og.

telegrafen ble kassert.

Annet forsok med
luftskip

Men Wellman ga seg ikke. I Pa-
ris ble luftskipet «America» ut-
videt til et gassvolum pa 7350
m?’, og fikk en 100 hk motor.
Neste forsgk ble gjort somme-
ren 1907. Mange turistdampskip

12 ved Danskgya for & fglge star-
ten. Vesterdlske dampskipssel-
skaps «Express» bukserte luft-

" skipet over til fastiskanten pa

gstsiden av Danskegattet, der
det seilte over land og forsvant i
en sngbyge. Men si gikk det
ned og landet pd4 Smeerenburg-

- breen.

Luftskipsmannskapet tok det
gemyttlig. De samlet rolig sam-
men utstyr og de 15 hundene
som var med for eventuelt &
trekke sleder ved en retur til
fots. Omsider fikk en ogsd ber-
get luftskipet ned fra breen.
Hele ferden mot Nordpolen
varte denne sommeren 15 mi-
nutter.

Tredle ass

I 1909 gjorde Wellman igjen et
tredje forsgk, «The Wellman-
Chicago-Record-Herald North
Pole Expedition». Han dro
denne gang med den tremastede
motorskonnerten «Arctic» til
Virgohavn. Der vaiet det ameri-
kanske flagget pa halv stang.
Den ene vaktmannen hadde
druknet under fuglefangst, og
Bjgrvik hadde igjen blitt ensom
overvintrer pd en Wellman-eks-
pedisjon.

Stort mannskap ble overfgrt
til Camp Wellman.#Julen 1908
hadde ballonghusetiblast over
ende, og det ble n&: reparert ien

hast. Blant: ekspedisjonsdelta- ..
bl,‘.O.Is:AIt,-.,-:

man (fotoekspert og: *aoperasan-‘

kerne var. Wellmans
hur, mgem¢ren Mely

ger) og to russiske vitenskaps-
menn.

Luftskipet hadde fatt ytterlig-
ere en motor, en Loiraine-Die-
trich motor p3 80:hk, og ni
skulle luftskipet kunne g)¢re en
fart av 30 km/h. -

Proviant i slépelmer

Det merkeligste med Wellmans
farkost var slepelinene:. Det var

konstruert en slags slanger av
oljet silke dekket med vanntett
skinn. Den ene slepelinen var

omkring 200 m lang og skulle

anvendes ved lettere bremsing,

-rer. Meningen var at om.en kom®:
.inn i vanskelig skruis;-skulle -
‘kortere biter av slepelinen med

.mat rives av. Ved en eventuell

.retrett over isen til fots kunne :-
en sd fglge smé vestende var- -

der av.proviant.

Under gondolen var det opp- :
hengt en ankerline medstore-
-tagger til & feste i isen ved_ for- .
‘tgyning. Ogsd denne var fylt °

med proviant. Maten i begge li-
ner var beregnet til & vare i to
maneder. Dessuten var det pro-
viant for 40 dggn i gondolen. -

Forst smalf
lufiskipet, sa
champagnen

Fredag 13. august var alt klart,
men p.g.a. overtro ventet de til
sgndag 15. august. Luftskipet
steg opp og gikk optimistisk
nordover over Hollenderneset
og Fuglesangen og inn over fast-
isen i Norskgysundet. Men s
gikk slepelinen av, og et halvt
tonn matvarer dumpet i en haug
ned pé isen. Vinden ble besvzer-
lig, og etter en stund havnet
ogsé luftskipet pa isen. Marine-
fartgyet «Farm» var i nzrheten
og gikk til unnsetning. -
Luftskipet ble buksert bak-
lengs tilbake til utgangspunktet
i Camp Wellman. For at det
skulle bli lettere & taue det inn i
hangaren ble det hugget hull pd
bensintarikene i+ kjglen. Driv-
stoffet:fosset -ut. Da:ballongen
ble- dratt.- opp pé .stranden og
komyi: skr.’a Posisjon, ‘strgmmet
gassen’opp i forenden. Luftski-

“'pet -steilet Somen~hest;*slet seg

fri og steg opp i luften.-Gondo-
len lgsnet og krasjet i bakken.
Ballongen steg stadlg til'den
eksploderte. med-- et fryktelig
brak og falt ned i sundet: Vanni-
man sank sammen og holdt seg
for ‘brystet, og Arthur-brast i
grat. Wellman bukket og svingte
med lua, S3 hentet han eh flaske

. champagne og satte.seg til &
legge-kabal. Etter: 1en ‘sfund ga

’han ordre om &‘forlenge:hanga-
Ten med 11 meter 3

Over
Atlanterhavet... A

Det-ble- -ingen ny start gra Dan-
. P --skgya. Wellman tok 'med seg de.
Inne i linen 14 det 500 kg matva- ~ brukbare rester-av vraket til

- New York: I 1911 forsgkte han

seg pa den fgrste transatlantiske
flyging over til England. Moto-

-.rene stanset etter tre dgzign,,olgl

luftskipet «America» gikk -t
bunns. Mannskapet og en katt
ble dog reddet av et dampskip.
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