
Direkpr Hjalmar Risser-Larsen. Pd veggen et bilde av Dornier-Wal.- 
maskinen som Riiser-Larsen foretok polflukten med for 25 dr siden i dr. 

Tegnet for Aftenposten av ¢yvind Sorensen. 
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Sioen formet mitt liv 
sierHjalmarRiiser-Larsen 

Med flyvningen fulgte alle oppgavene av seg 
selv. En hilsen fra dagens 60-wring 

til f lyverne fra krigens - tid 

s e n, sour i dag er 60 Ar gammel, 
Direktor Hjalmar R i I s e F-L a r- 

stAr travelt beskjeftiget midt 1 le- 
delsen av DNL/SAS, en nyskap-
ning etter krigen sour det er hans 
oppgave A lede i Ar sour synes A 
veere avgjorende viktige bade for 
norsk og skandinavisk sivil luft-
fart. Hele livet gjennom er han 
blitt budt stadig nye, store oppga-
ver A lose, og han har vunnet re-
spekt og aktelse — og tallrike ven-
ner — blant alle som han har Sam-

arbeidet med bade i og utenfor 
Norge. Motgang har han ogsA hatt. 
Den som skal lede i krig ma. to ay.: 
gjorelser som det ikke er lett A 
bedomme for utenforstAende. De 
som er hares medarbeidere og un- 
derordnede, har bare en mening 
om ham og gir ham en attest som 
ingen sjef kunne onske seg bedre: 
Han har de store linjer klart for 
seg og forener fantasi og erfaring. 
Han fortaper seg ikke i bagateller 
unntagen nAr det gjelder bans folks 
personlige sorger og problemer. Da 
ofrer han gjerne We tid og pen- 
ger for A vwre tit hjelp. Et rikt og. 
skiftende liv kan ban se tilbake PA. 
Han ble sjooffiser 1 1912 marine-
flyver 1 1915, fungerte som direktor 
for Marinens F1ybAtfabrikk 1 1919 
—20 og var sekretser i Forsvarsde-
partementets luftfartsrAd 1 1921-
27. I disse og de neezmest folgen-
de gene kom ogsA de fleste av 
hens ekspedisjoner. Han deltok i 
der; berommelige ,flyvning til 870  
44' 1 1925, og tok N25 Opp fra isen 
og forte den hiem med hele ekspe-
disjonen 1 god behold. Neste Ar var 
han nestkommanderende pA den 
transpolare flukten med luftskipet 
(<Norge>% I 1928 ledet han Boyd-
ekspedisjonen pA sokning etter 
Amundsen, og Aret etter dro han 
sorover til Antarktis med Norvegia-
ekspedisjonen og fant nytt land, 
som ble tatt i besittelse for Norge. 
I 1930-31 og 1933 fulgte nye eks-
pedisjoner til Antarktis. Ved hjem-
komsten overtok han ledelsen av 
Det Norske Luftfartselskap, Fred. 
Olsen & Bergenske A/S. Da krigen 
brat ut var han kommandorkap 
tein, ble sendt til Washington som 
marineattache og ble sjeF for Fly-
vApenets felleskommando i 1941. I 
1944 ble han generalmajor og sjef 
for det nyopprettede Luftforsvaret, 
en kommando han beholdt til i 
1946. Det var under hans ledelse 
de norske flyvere gjorde sine frem-
ragende piestasjoner Ude i for-
svaret av Storbritannia og de sene- 
re seierrike fremstot pA den alli-
erte venstre flay under offensiven 
gjennom Frankrike og Belgia. I 
1947 ble han sjef for planleggings-
avdelingen i Scandinavian Airlines 
System og leder Sider, 22, juli 1548 
DNL/SAS. 

Vi sitter i hans lyse, hyggelige 
kontor i brakken ute pA'Fornebu. 
Flyene surrer over hodet pA oss, 
og nu og da skjaerer et brol fra 
startende motorer gjennom sam-
talen. Det er en larm som man 
far finne seg i nar man skal in-
tervjue en flyverdirektor. Men di-
rektor Riiser-Larsen stenger tele-
fonen og tar seg tid til et tilbake-
blikk. 

— NAr jeg ser tilbake og prover 
A to et overblikk over livet mitt, 
ser jeg tydelig at det som mest har 
formet det, er at jeg tilbrakte seks 
Ar av min barndom til sjos, sier 
direktor Riiser-Larsen. Min far 
hadde en bark som het «Isabelles,, 
og jeg kom ombord da jeg var 
to Ar gammel. Da jeg var tre,, 
gikk min mor og jeg i land 
fordi jeg skulle ha, en bror. Min 
far mistet skipet ved forlis pA den 
neste turen, og det var et hardt 
slag for. ham. Han seilte uassurert 
ford! assuranseomkostningene var 
sA hoye. Slik gikk det til' at jeg 
ikke ble skipsreder! Jeg kom til 
sjos igjen med en steambat, «Ruth)>, 
som min far fikk A fore, og ble 
ombord i tpe Ar. Nu seiler jeg 
forresten ogsA med Ruth, sier Rii-
ser-Larsen med et smil. Og det er 
ikke jeg som er skipper. De seks 
Arene til sjos bar betydd swert 
meget for meg. Jeg hadde styr-
menn og matroser til lekekamera- 
ter. Sjofoik er skvmre og reagerer 
voldsomt mot enhver urettferdig-
het. Og har de en uoverensstem- I 
melse, gior de den Opp med en 
gang istedenfor A gA og baere pA 
den og for itre egne og andres liv 
med A beer nag. 

Etter Arene til sjos var jeg jo 
blitt sApass gammel at jeg matte 

.inn pA skole, og det ble hos frk. 
Thilesen pA Bekkelaget. Jeg syn- 
tes skole var noe fryktelig og ville 
naturligvis til sjos igjen. Men min 
far sa- at jeg skulle ha middelskole-
eksamen om han sA skulle banke 
den inn i meg. SA We jeg flyttet 
til Qvams skole, hvor min far ogsa 
hadde g5,tt i sin tid. Den hadde 
rett til middelskoleeksamen, hvil- 

ket frk. Thilesens ikke hadde. I 
min fars tid holdt forresten Qvams 
skole til i den bygningen sour nu 
huser Fred. Olsens kontorer. En 
dag fikk jeg se min slektning, se-
nere major Henry Aargaard, 
komme hjem i kadettuniform, og 
det gjorde et veldig inntrykk pA 
meg. Jeg bestemte meg for A 
forene sjoen og' det militsere og 
bli sjooffiser. Min mor ble meget 
glad da hun fikk hore det, selv 
om hun nok hadde gAtt med et 
lonnlig hAp om at jeg skulle 
bli prest. Vi hadde i vAr slekt den 
kjente presten Jac. Andersen i Ofo- 
ten, sour vi alle sA Opp til og som 
man ennu snakker om i Nord- 
Norge. Jeg hadde naturligvis me-
get romantiske , forestillinger om 
Sjokrigsskolen, hadde lest Marryatt 
og trodde at man fikk det meste 
av sin utdannelse ombord. Admiral 
Dawes var sjef for skolen den gang 
og mine inspeksjonsoffiserer var 
senere admiral Smith-Johannsen 
og kommanddrene Gabriel Morch 
og Per Askim. •Sa meget for jeg 
nok si, at jeg oppdaget A Sjo-
krigsskolen var verdens beste skole, 
men en streng arbeidsanstalt ogsA. 

SA kom krigen 1 1914. Jeg • ble 
trist til sirens da jeg ble nest- 
kommanderende pA torpedobAten 
aSkrei», stasjonert i Trondheims- 
fjorden, hadde hApet jeg skulle 
komme litt naermere krigsteatret. 
Men sannelig fikk vi det livlig nok 
bade med «Brandenburg», «Berlin>> 
og drivende miner. 20. april 1915 
var Marinens Flyvapen blitt opp-
rettet. Jeg hadde vaert levende in- 
teressert for flyvning helt siden 
jeg sA Dons med «Starts,  i 1912, og 
sokte naturligvis om opptagelse 
med en gang. Det var sA vidt de 
ville to meg fordi jeg var sA stor 
og tung. Men jeg hadde vaert ute 
pA verkstedet og hjulpet mekani-
kerne i min fritll og i det hele 
tatt ,vist sA ,stor interesse at de 
lot meg slippe til. Og da jeg forat 
var begynt pA flyvningen var res- 
ter av livet destinert. Det som 
siden fulgte — det fulgte av seg 
selv, Det ble en mengde flyvnin-
ger i Arene som kom, Oslo —
Trondheim i 1918, Bergen — Hor- 
ten over fiellet 1 1919 og deretter 
Oslo — Kirkenes sammen med 
Lutzow-Holm. Jeg havarerte pA 
tilbakeveien, men Ltitzow-Holm 
kom fram..I 1919 var vi ogsA beg- 
ge ute pA den skandinaviske 
stierneflyvningen , Kristiansand —
Horten —'Goteborg — Kobenhavn. 
Den vant Lutzow-Holm. 

— Og sA ble det polflyvninger. 
— Vi skulle egentlig vaert aysted 

1 1924 men manglet helt og hol-
dent penger. Roala' Amundsen og 
jeg var pA hjemreise gjennom 
Tyskland under arbeidet med A 
forberede flyvningen. Da vi nAdde 
Warnemilnde hadde vi ingen pen-
ger igjen og var • helt uten mat. 
Jeg sa til Amundsen at vi matte 
vel fa oye pA en eller annen norsk 
bekjent pA toget. Rett som det 
var dukker Ivar An. Christensen 
opp. Jeg gikk ut av kupeen forat 
Amundsen kunne fA snakke med 
ham alene. Da jeg kom inn igjen 
blunket Amundsen til meg og 
smilte. I 1921 laerte jeg A fly luft- 
skip, men ante lite den gang at 
Jeg skulle komme til A fly over 
Nordpolen 1 1926. Den polflyvnin 
gen var forresten Roald Amund-
sen store dram — Spitsbergen 
over polen til Alaska. Det var en 
oppgave som Dornier—Walmaski-
nene umulig kunne klare. Vi mM-
te ha luftskip. Planene for den 
flyvningen ble lagt f or vi startet 
i 1925 med N 24 og N 25. 

— Nobile var en vanskelig mann 
A samarbeide med? 

— Ja, det var han. Han hadde 
en merkelig komplisert natur. Han 
smilte sielden, men nAr det skjed-
de lyste ansiktet Opp sA vakkert 
at man kunne bli rent glad i ham. 
Som luftskipskonstruktdr var han 
genial, seerlig i detaljkonstruksjo-
ner. 

— Vet De hvorledes det er gAtt 
med ham i de senere Ar? 

— Da han kom hjem til Italia 
etter luftskipskatastrofen, fikk han 
ayskjed. Han reiste da til Sovjet-
Samveldet og arbeidet som kon-
struktor der. SA forlot russerne 
luftskipene, og Nobile reiste til 
Chicago hvor han ble Iserer ved 
en katolsk skole. Da krigen nmr-
met seg sin ayslutning og han for-
sto at fascistene matte gi tapt, 
reiste han fdrst til Spania og der-
etter til Italia. Jeg bar hart at 
han lot seg stille til valg for knm-
munistene, men vet ikke om han 
ble valgt. For A forst6, en mann 
som Nobile mA vi prove A Bette 
oss inn i italiensk tankegang og 
mentalitet. Vi mA ikke ddmme et-
ter vAr norske innstilling, men 
prove A sette oss inn i italienerens 
forutsetninger. Hvis folk i det hele 
tatt gjorde det, ville det sikkert 
bli langt fmrre uoverensstemmelser 
i verden. Menneskene mA arbeide 

ositivt pA seg selv for A vaere 
Mille mot hverandre. Det er galt 
i vAP foriagede tid at vi fAr sA li-
ten tid til selvtenkning, medita-
sjon. Hvis jeg var kirkeminister, 
vilV jeg slA kirkedorene Opp. Jeg 
er :"~ enlg med Gabriel Scott nAr 
han Bier at Gud ikke skal ha kon-
tortid bare fra elve til haiv ett 
pA sondagene. NAr jeg er i de ka- 
tolske land, gAr jeg ofte inn i  

kirken og setter meg. ned. Der er 
brennende lys og stemning som gir 
grobunn for refleksjoner over li-
vet. Tenk om vi for eksempel lot 
VAr Frelsers kirke stA &pen fra 
tidlig om morgenen til sent om 
kvelden. Trette husmodre som 
hadde viert pA torget, kunne sette 
seg ned der og hvile. Om vinteren 
kunne folk som fros, gA inn og 
varme seg litt. Det skulle passe 
godt til hensikten med det vi kal-
ler Guds hus. 

— NAr De tenker tilbake pA kri- 
gen? 

— Ja, da kan jeg ikke annet 
enn si: Hvor uendelig rike de Are-
ne var, bortsett fra alt det for-
ferdelige som skjedde! Og jeg vil 
gjerne benytte den anledningen jeg 
har nu til A si en takk til alt det 
nersonell jeg( hadde under min 
kommando i Luftforsvaret. Min 
instilling fra forste stund jeg 
overtok som sjef, var at hvis Stor- 
britannia ikke holdt stillingen til 
Amerika og Russland kom med, 
ville det aldri bli tale om noen 
ejenerobring av Norge. Da jeg der-
for la opn mitt program for Air 
Ministry 7. juni 1941, taok det sikee 
pA at liver eneste mann som kom 
med i flyvApenet skulle bli brukt 
aktivt i kamuen. Det at Norge 
skulle spare pA sine folk til gjen-
erobringen kom, var jeg helt imot. 
Vi matte selv vmre med pA A skape 
den chansen. Etter invasjonen av 
Normandie og under fremryknin-
gen gjennom Belgia og Nederland, 
swrlig da tyskerne bet seg fast ute 
ved Nordsjden, hadde vi store tap. 
Den plan jeg hadde lagt fram for 
Eisenhower og som han hadde ati- 
septert, gikk ut DA at vase squa,:- 
roner skulle trekke• videre nord.- 
over pA de alliertes venstre flanke, 
slik at de ville komme i en gunstig 
posisjon ved Danmarks grense for 
videre operasjoner mot Norge. Jeg 
ble utsatt for Eft sterkt pAtrykk for 
A tfekke squadronene tilbake, og 
reiste over til fronten i oktober 
1944. Noen oppstillinger bak fron-
ten kunne det naturligvis ikke bli 
tale om, men jeg samlet flyverne 
i ordrerommet og fortalte at jeg 
follte ansvaret tungt pA grunn av 
det trykk jeg var utsatt for. Men 
jeg sa samtidig at det var min 
mening A folge de planer jeg had-
de fremlagt. Da jeg sA hvorledes 
det lyste Opp I oynene pA dem og 
hvor begeistret de gikk inn for sin 
oppgave, ble jeg sA rort at jeg 
matte avbryte talen og gA uten- 
for. Det er uten sammenligning 
det storste dyeblikk i mitt liv. Der-
for sender jeg alle guttene en ven-
lig tanke i dag. 

— Hvorledes Or det med vAr 
innsats i sivilflyvningen i dag? 

— Den aktuelle, situasjon for 
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SAS er at vi snarest mulig mA fA 
klarhet over hvilken vei vi skal gA 
— et intimere skandinavisk sam-
arbeid, eller a sta alene. Nu stAr 
vi naermest pA stedet marsj, og 
A administrere et flyselskap fra 
dag til dag, det gar ikke. Man mA 
ha en linje som man folger pA 
langt sikt. De tre regjeringene ma 
nu beslutte seg. Det er det vi ven- 
ter pA. Selv er jeg selvsagt innstilt 
for det west mulig intime sam-
arbeid. Nu mA vi kunne samar-
beide nasjoner imellom ikke bare 
i skAltaler, men ogsA i praksis, og 
vi 1 luftfarten ma gA foran. Det 
er mitt grunnsyn, og pA den bak-
grunn har jeg — med tallerkenen 
full pA forhAnd — pAtatt meg A 
vEere formann f sentralstyret for 
Ign Verden. Menneskene star etter 
min mening ved et veiskille. Over 
den ene sideveien henger atom-
bomben, den andre ffrer til lysere 
hap, rely om den blir lang og 
langsom A gA. VAre egne land har 
vi gjort til rettssamfunn, men na-
sjonene imellom hersker fremde-
les anarki. Det skulle ikke vsere 
for meget forlangt at menneskene 
1950 Ar etter Kristi fodsel forsokte 
A organisere verden som et retts-
samfunn og brakte neveretten til 
opphor. Det er var plikt som ten- 
kende mennesker. 	Leif Bohn 
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